Ja zu sicheren Velorouten

Ziele der Volksinitiative
Fur UVEK Basel-Stadt, 8. Mai 2024
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Schwere Velounfalle (Velos, E-Bikes, Mofas)

Zunahme 2012-2023
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86,5 Prozent der Unfalltoten im Verkehr

sterben im Langsam- oder «Aktivverkehr» (zu fuss, velo, E-Bike, Mofa)

Daten: Kantonspolizei Basel-Stadt Statistik Strassenunfalle 2011-2023
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Die meisten Schwerverletzten

sind im «Aktivverkehr» und auf Zweiradern unterwegs
(Zunahme von 36 auf 49 seit 2011, + 36%, ohne Motorrader)

140
Schwerverletzte durch Verkehrsunfille in BS seit 2011 «Die Zunahme der Zahl der verunfallten
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«Teilrichtplane Velo» gibt es seit 1981!

Todlich verunfallt durch «dooring»: Veloroute Margarethenstrasse

Teilrichtplan Velo 2018

17 Jahre nach dem
todlichen Velo-Unfall
wurde ein Velostreifen

aufgemalt.

Margarethenstrasse ist «Pendlerroute» laut Teilrichtplan Velo |



Beispiel Veloroute Mulhauserstrasse:

ersatzlose Entfernung des Velostreifens

Auf der «Pendlerroute» Miilhauserstrasse wurde der bergseitige
Velostreifen zuerst libermalt und spater abgefrast.

Keine priorisierte Verkehrsflache mehr auf der Veloroute =
Weniger Schutz und mehr Stress auf dem Velo

Mulhauserstrasse ist Pendlerroute ($S 7\
laut Teilrichtplan Velo |\~ S4AL




Holland: Sicherheit dank durchgehendem Design fur Velos!

Strassenbilder aus Den Haag (Innerstadt, konservative Regierungsmehrheit)

Mehr Sicherheit durch
Tempo 30
Velostreifen
Eingefarbter Belag

Piktogramm

Dooring-Abstand

Rot eingefarbter Asphalt
bewirkt
Wiedererkennungseffekt:

Geschwindigkeitsreduktion
und Riicksichtnahme auf
den Veloverkehr

Dooring Sicherheitsabstand ca. 50 cm Auto 244 cm Velo 170 cm




Pendlerroute Pestalozzistrasse/Metzerstrasse:

Velostreifen hort einfach auf, es folgen Autoabstellplatze

Dieser Velostreifen wurde inzwischen verlangert.

Jetzt hort der Velostreifen der «Pendlerroute» bei der
Metzerstrasse einfach auf.

Pestalozzi- und Metzerstrasse sind Pendlerrouten laut Velorichtplan



Veloroute Egliseestrasse

Kein Velostreifen zum Schwimmbad!

Piktogramme statt Velostreifen:

Velofahrende bleiben ungeschutzt

Egliseestrasse = Basisroute und «Velostrasse»

Grosse Autoeinstellhallen in Gehdistanz (5-7 Min.),
freie Platze.

Es wird zweiseitig parkiert.
Beim Kreuzen mit Autos werden Velos abgedrangt.

Es entsteht Stress und Unfallgefahr.

Der Veloverkehr wird zur Verkehrsbremse umfunktioniert.

Veloroute («Basisroute«) Im Surinam




Doppelseitiges Autoparkieren auf Velorouten

wichtiger als Sicherheit fir Menschen auf dem Velo?

B#E . Kiinstliche Verengung der
A  \erkehrsflache durch doppelseitiges
Parkieren ist verbreitete Strategie

* Angestrebt wird Reduktion der
Autogeschwindigkeit.

* Dies geht auf Kosten der
Velofahrenden.

e Alternativen gibt es:
* Tempo 30
* Velostreifen
 Baumpflanzungen
* Trottoir-Nasen, Poller, Markierungen

Velo-Basisroute Gotthardstrasse



Beispiel Veloroute Richtung St. Jakob
Autos & Tram Tempo 50, hohe Frequenzen:
unangenehm und gefahrlich, baulicher Zwischenraum fehlt!

Schlechte Beleuchtung

Gefahrdung links und rechts

Fiir den Veloverkehr sehr unattraktiv
Streifen bietet zu wenig Schutz

Es gabe aber geniligend Raum fiir bauliche
Entflechtung der Velostreifen.

Man will nicht. Bei der Planung vergessen....




Entflechtung der Verkehrsmittel:
mehr Sicherheit & Komfort

Breite, separierte Flache

fUr den Veloverkehr

entscharft die

[d
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|
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Nutzungskonflikte

Amsterdam Tunnel




Beispiel Veloroute Luzernerring
Auf der Kreuzung verschwindet der Velostreifen:
todlicher Unfall exakt dort!

Auf der Veloroute Luzernerring hort der Velostreifen

auf der Kreuzung auf.
Velos geraten durch iiberholende Lastwagen und

Autos in Bedrangnis.

«Tddlicher Unfall in Basel
50-jdhrige Velofahrerin wird von einem Lastwagen erfasst und stirbt am

Unfallort

Am Dienstagnachmittag kam es in Basel an der Kreuzung Luzernerring/
Burgfelderstrasse zu einem tédlichen Unfall. Dieser entfacht die Debatte um die

Sicherheit von Velofahrern neu.»
Lea Meister und Hans-Martin Jermann
13.04.2021, 19.17 Uhr« (BZ Basel)

Losung: Bauliche Massnahmen oder Velostreifen
Rot markiert Velostreifen Giber ganze Kreuzung,,
auch nach der Kreuzung




«Planungshilfe»: Velostandards flir Gefahrenstellen sind bekannt,

werden nicht angewandt und sind nicht verbindlich.

Radstreifen = e

=
) |14

Abbildung 20: Fihrungsform Veloverkehr: Radstreifen

Fahrbahn MIV
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Standardmass Reduziertes Standardmass®

Das Standardmass bei Radstreifen ist auf ein Velo mit Anhanger und dem Uberholzuschlag des
MIV ausgelegt. Das reduzierte Standardmass entspricht der Breite eines Velos mit Anhénger.
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Tabelle 7: Standardmass und reduziertes Standardmass flr Radstreifen (Kanton Basel-Stadt)

Durchgehend roter Asphalt (Priorisierung)
ist eine in Basel-Stadt empfohlene
Flihrungsform.

Tempo 30 kann Gefahrenstelle entscharfen.

Luzernerring:
* Veloweg fehlte an dieser Stelle
* Roter Belag tber Kreuzung fehlte.

Veloverkehr
Standard- Reduziertes
FUhrungsform mass Standardmass’
Richtungsradweg 3.00 m 260m
Zweirichtungsradweg 3.40 m 280m
Radstreifen 1.80 m 1.60 m
Radspur 3.00 m 260m

Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt: Planungshilfe fiir die Gestaltung

von Anlagen des Fuss- und Veloverkehrs Grundsatze und Projektierung BS, Seite 31




Mehr Sicherheit und Komfort dank
Entflechtung, roter Belag, Poller, durchgehende Markierung

Beispiele Stadt Bern




Beispiel Schitzengraben / Einmiindung Spalentorweg

Prioritat hat der Autoverkehr, auch auf Velorouten

Pendlerroute Schiitzengraben

Antwort Regierung:
«...eine Signalisierung aufgrund der aktuellen
ortlichen Gegebenheiten [ist] nicht angezeigt.»

Antwort zur Interpellation Fleur Weibel betreffend «umgehende Signalisierung
von gefahrlichen Fahrspurverengungen zum Schutz von Velofahrenden»
8. September 2021




Velo-Richtplan bleibt oft totes Papier:

Velo-Infrastruktur, Sicherheit, Komfort ungentuigend!

Zu viele (schwere) Unfille

Es fehlen Velostreifen und Entflechtung auf Velorouten

Es fehlen verbindliche Ausfiihrungsbestimmungen fiir eine angemessene,
abgestufte, umfassende Veloinfrastruktur.

Besonders verkehrt aus unserer Sicht:

* Doppelseitiges Autoparkieren als «Verkehrsberuhigung» mit Velo-Piktogramm!
* «\Velostrassen» ohne Richtungswechsel fiir Autos
* Riickbau Velostreifen in Tempo 30-Zonen

Das Auto geniesst Prioritat, immer noch, nach wie vor.

Ein Richtplan ist keine Velo-Infrastruktur.
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72.5% Ja zum Bundesbeschluss Velo in Basel-Stadt

Ja-Mehrheiten in Stadten seit 2018

Bundesgesetz uiber Velowege

" —" (Veloweggesetz)
Datum Stadt Vorlage . -
Mehrheit | Dbeteiligung - «Art. 2 Velowegnetze
Velowegnetze sind zusammenhéngende und
0 0

nosaois | Basel | Bundesbeschluss Velowege | 72.5% | 42.9% durchgehende Verkehrswege fiir Velofahrerinnen

- e " 0 0 und Velofahrer mit den entsprechenden
27.09.2020 | Ziirich Slcshe;e VeIorIouIten 70.5% 63.0% T

tadttunnel als
13.06.2021 | Ziirich loverbind 74.1% 57.1% » Art. 5 Planungspflicht {(...)
Veloverbindung 2 Die Pléine sind fiir die Behérden verbindlich.{...)

", Velo-Vorzugsrouten . ) 3 Die Betroffenen sowie die interessierten

11201 | Ziirich + Tempo 30 58.5% 61.0% Organisationen sind an der Planung zu be-
: ; ; teiligen.

27.11.2022 | Bern neue Velostation 60.1% 33.0% 4 Die Pléine sind dffentlich. Sie miissen in
15052022 | Luzern Ausbau Velonetz 71.5% 44.0% elektronischer Form zugdinglich sein. {...) »




Nirgends ist Nachfrage nach Velo-Infrastruktur so gewachsen wie bei uns

Velos entlasten den Strassenraum auch fiir den Autoverkehr!

21% aller Wegstrecken per Velo (+55% seit 2010)
40% weniger Autostaus als ZH, GE ——
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Gegenvorschlag: Velovorzugsrouten, Finanzierung, Fristen,

aber was ist mit Basis- und Pendlerrouten laut Richtplan Velo?

* Wir begrlissen die beantragte Verankerung der
Velovorzugsrouten.

* Wir begrussen die Finanzierung, auch wenn sie uns zu knapp scheint.
* Wir begrussen die Frist von 10 Jahren
* Wir begrussen die Feststellung, dass es mehr Personal braucht.

* Wir danken der Verwaltung fiir den konstruktiven Austausch.




Gegenvorschlag: Was ist mit Qualitat der Routen, was geht bei

den Basis- und Pendlerrouten?

 Unser Problem bleibt :

* Es gibt keine verbindlichen Standards fiir die Veloroutenqualitat.

* Der Gegenvorschlag der Regierung will diese Aufgabe explizit nicht I6sen.

« Zusammenhangende und durchgehende Velowege, radiale und tangentiale Linienfilihrung:

* Kein Wort dazu im Gegenvorschlag der regierung. Was nicht geschrieben ist, wird auch nicht gemacht.

* In der Vergangenheit waren Parkplatze und Autoverkehr stets wichtiger als Velorouten.

* Die «Basler Zeitung« schiitzt die Privilegien fiir stehende Motorfahrzeuge wiederkehrend und lautstark.

* Dauerparkieren: Nutzfliche eines Kinderzimmers fiir 80 Rappen pro Tag (inzwischen auf 85 Rappen bis CHF 1.35 erhoht)

* Denn: Eine qualifizierte Mehrheit (72,5%) will sichere Velorouten und erwartet eine Umsetzung des

Veloweggesetzes.

* Ohne verbindliche Bestimmungen in Gesetz und Verordnung konnen wir die Volksinitiative
nicht zuriickziehen.



So macht man es an anderen Orten

Velospuren durchgehend
Uber die ganze Kreuzung




So kdnnte es aussehen auf stadtischen Hauptstrassen

Velowegnetze sind...
e zusammenhangend, durchgehend und rot eingefarbt

e wichtige Orte verbindend

e angemessen dicht und direkt gefihrt
e sicher und wo madglich abgetrennt

e homogen und attraktiv




Im Quartier...

* |In Zukunft




Von Quartier zu Quartier

In Zukunft

/OVelokonferenz Schweiz

Conférence Vélo Suisse
Conferenza Bici Svizzera




‘ /,‘j\lelokonferenz Schweiz

Conférence Vélo Suisse
Conferenza Bici Svizzera

Auf grossen Knoten




0
\'/Velokonferenz Schweiz

Conférence Vélo Suisse
Conferenza Bici Svizzera

Auf kleinen Knoten
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Antrag Regierungsrat:

1. §13 USG:«Velovorzugsrouten»

§ 13 Forderung umweltfreundlicher Verkehrsmittel und
Fortbewegungsarten (neu)

km Gesamtldnge bis spdtestens 10 Jahre nach wie (von Initiativtext postuliert) von
Inkr:gf ttr et:en dl?ser B estn:nm ung. D er Kapton Kantonsgrenze zu Kantonsgrenze abgestimmt
veroffentlicht bis zur Erreichung dieses Zieles alle uf Acelomerationsnetz

drei Jahre einen Bericht. &8

e) Umsetzung von Velovorzugsrouten mit mind. 40 / Bitte Velovorzugsrouten radial und tangential

Im Ratschlag heisst es: «Definition bzw. Funktion sowie : ——
Ausbaustandard, Fithrungsform und Mindestbreiten de%ﬁ Bitte verbindliche Standards
Velovorzugsrouten sind in den Standards Fuss- und L offenlegen und Grundsitze ins

Veloverkehrsinfrastruktur des Kantons Basel-Stadt

. |
festgehalten und nicht auf Gesetzesebene Gesetz!

2. Erhohung RAB LV Il

(...) Die RAB LV Il soll (...) fiir die zehn Umsetzungsjahre von ( Bitte um eine ausreichende

heute 10 Mio. um 20,5 Mio. Franken auf insgesamt 30,5 Mio. . . .
Franken erh6ht werden. Die fiir die RAB LV Il beantragten Finanzierung fir das ganze
Mittel gehen zu Lasten des Investitionsbereichs 1 —_ Velonetz!

«Stadtentwicklung und Allmendinfrastruktur» (IB1).




Winsche an die Uvek (I1)

Bitte lesen Sie den Initiativtext!

* Velohaupt- und Nebenrouten sind keine «Verbindungen»,

* Wenn man den Namen schon andern will:

* es geht um «Hauptrouten» & «Nebenrouten» als Teil eines Velowegnetzes laut Bundesgesetz!
* Bundesgesetz: «zusammenhangende und durchgehende Velowege»

* Wir verlangen Mindesterfordernisse fiir die ganze Netzhierarchie auf Ebene Gesetz &
Verordnung

y y
Basis-/ Haupt-
Pendlerrouten verbindungen
Ratschlag

Seite 10 iibriges Strassennetz Nebenverbindungen

Abbildung 2: Aktuelle Ubersicht der Netzhierarchie und Abbildung 3: Zielbild Netzhierarchie k les Veloroutennetz?
Begrifflichkeiten seitens Bund und Kanton
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Soll/IST-Vergleich Volksinitiative und Ratschlag

Thema

Sichere, durchgehende Velorouten, einheitlich und erkennbar
Entflechtung an verkehrsreichen & gefiahrlichen Knoten .

Auf Velorouten Sicherheitsabstand zu parkierten Autos

Der offentliche Verkehr geniesst Vorrang (Kantonsverfassung §30).
Mischverkehr Velo/Fussverkehr vermeiden.

Sicherheit Fuss- und Veloverkehr hat im Lokalverkehr hat Vorrang im Verhaltnis zu den Kapazitaten fiir den
rollenden und ruhenden privaten Motorfahrzeugverkehr.
Qualitatssicherung und verbindliche Mindestbreiten.

Netz mit Velovorzugsrouten

Mindestens 50 km Velovorzugsrouten

Netzgeometrie sternformig & tangential, Signalisierung an Knoten

Qualitat Velorouten: Durchgangigkeit, Direktheit, Attraktivitat, Sicherheit.

Auf Velo-Vorzugsrouten wird auf ungiinstige Geometrien und Randsteine, ungiinstige Topografie sowie steile
Uber- und Unterfiihrungen verzichtet.

Auf Velo-Vorzugsrouten hat der Veloverkehr in der Regel Vortritt an Knoten.

Velo-Vorzugsrouten in Quartierstrassen: motorisierter Durchgangsverkehr unterbrechen, (gegenlaufige
Einbahnstrassen)

Fiihren Basis- oder Pendlerrouten im Gegenverkehr durch Tempo-30-Zonen, ist eine Mindestdurchfahrtsbreite
von 4,0 m zuziiglich eines Sicherabstands von 0,75 m bei parkierten Fahrzeugen einzuhalten.

Auf Velorouten durch Tempo-30-Zonen mit >2500 Autos/Tag sind in jeder Fahrtrichtung Radstreifen zu
markieren
sichere, durchgehende Basis- und Pendlerrouten.

Breite von Basis- und Pendlerrouten in Tempo 50 Zonen

Mindestdurchfahrtsbreite 4 m einzuhalten. Zum ruhenden Motorfahrzeugverkehr Sicherheitsabstand von 0,75
m

Tempo-30-Zonen Radstreifen, sofern Tagesfrequenz Auto an Werktagen >2’500
geniigend Personal fiir die Planung und Durchsetzung

Fachstelle Veloverkehr

«Velo-Express-Team» als Ansprechstelle fiir Meldungen: Beseitigung von Gefahrenstellen, Ermitteln von
Schwachstellen, Entwickeln, Planen, Projektieren und Umsetzen von Sofortmassnahmen, sichere Velofiihrung
im Bereich von Baustellen, Qualitdtsmessung und Zielliberpriifung, Monitoring und Dokumentation der
Massnahmen.

Finanzierung: jahrlich mit mindestens CHF 5 Mio. gespiesen. Fiir Sofortmassnahmen jahrlich CHF 1 Mio.

Erfiillungsgrad
Richtplan # Veloinfrastruktur
0
0
1
0

0

angekiindigt, aber bisher nicht geklart
1

40 km statt 50 km (= 0.8)
0

Standards als «internes Arbeitsinstrument», keine Verbindlichkeit
Standards als «internes Arbeitsinstrument», keine Verbindlichkeit
Auf Velostrassen ja, aber Velostrassen sind keine Velorouten

Absichtserklarung im Ratschlag, keine Rechtssicherheit

Standards als «internes Arbeitsinstrument», keine Verbindlichkeit

Standards als «internes Arbeitsinstrument», keine Verbindlichkeit

Standards als «internes Arbeitsinstrument», keine Verbindlichkeit

Standards als «internes Arbeitsinstrument», keine Verbindlichkeit
Standards als «internes Arbeitsinstrument», keine Verbindlichkeit

Standards als «internes Arbeitsinstrument», keine Verbindlichkeit

zu klaren
formal erfiillt. Ausgabenkatalog ungeklart (soll in Verordnung erst
noch festgelegt werden).

Idee wird im Ratschlag begriisst, aber Umsetzung nicht geklart

Regierung will 20 Mio. bis 2035

Zu regelnin...
Grundsatz USG, Detail VO
Grundsatz USG, Detail VO
Grundsatz USG, Detail VO

Verfassung
Grundsatz USG, Detail VO

Grundsatz USG

Grundsatz USG, Detail VO
Ratschlag, Antrag im USG
USG: 40 km in zehn Jahren

Grundsatz USG,
Ausfiihrung Richtplan

Grundsatz USG, Detail VO
Grundsatz USG, Detail VO
Verordnung

Grundsatz USG, Detail VO

Verordnung

Verordnung

Verordnung

GRB

Bundesgesetz

Verordnung

GRB



Der Gegenvorschlag missinterpretiert die Volksinitiative

Ratschlag Seite 13: * Die Volksinitiative verlangt Mindestbreiten, aber nicht auf
Gesetzesebene.

«Der Regierungsrat lehnt die Festlegung von Standards, Normen gehéren in eine Verordnung.

Mindestbreiten und weitere Anforderungen an die * Grundsitze fiir Ausbauniveau und Routenfiihrung (radial/tangential)

Veloverkehrsinfrastruktur auf Gesetzesstufe ab. soll das Parlament festlegen.

Die Fachstellen des Kantons beriicksichtigen bei der ~ ° Der Gegenvorschlag lenkt vom Problem ab:

Projektierung bzw. Festlegung von Mindestbreiten * Esgibt in Basel bisher keine «Standards, die verbindlich sind.

die kantonalen Standards Fuss- und Veloverkehr * Der Regierungsrat will ein «internes Arbeitsinstrument» ohne

Wirkmachtigkeit.

e Das ist nicht zielfiihrend. So werden die zahlreichen Liicken im
Velonetz niemals geschlossen werden.

(Kapitel 3.3.3)»

* Das Bundesgesetz verlangt Velowege «durchgehend und
zusammenhangend», keine «Hauptverbindungen« oder
«Nebenverbindungen«

* Riicksichtnahme auf bauliche Engnisse steht so in der
Volksinitiative. Es bleibt durchaus «Handlungsspielraum, um
ortlichen Gegebenheiten Rechnung zu tragen».

*  Wir wollen Transparenz & Verbindlichkeit & Einhaltung Fristen.




Wiinsche an die UVEK (IV)

Wir bitten um Klarung

Der Ratschlag kiindigt «Standards Fuss- und
Veloinfrastruktur» an, nur:

«Die neuen «Standards Fuss- und
Veloinfrastruktur» bleiben ein verwaltungs-
internes, aber offentlich zugangliches
Arbeitsinstrument«

(Ratschlag Seite 12)

«Arbeitsinstrumente» sind keine Standards. Sie waren
bisher nicht verbindlich und sollen es offenbar auch in
Zukunft nicht sein.

Wir bitten um Auflésung dieses Verwirrspiels.

* Der Ratschlag kiindigt eine Verordnung an:

«Die Umsetzung des Bundesgesetzes iliber Velowege
wird im Kanton Basel-Stadt analog zum Bundesgesetz
uber Fuss- und Wanderwege in einer kantonalen
Verordnung festgehalten.

Das zustandige Bau- und Verkehrsdepartement wird die
kantonale Verordnung zeitnah erarbeiten.»

Ratschlag Seite 7

Um den Regelungsbedarf im Gesetz zu verstehen, sollte
der Entwurf des Verordnungstexts offen gelegt oder die
Verordnung verabschiedet werden.



Manche Angaben verstehen wir nicht, bitte um Bericht

Flur transparente und demokratisch legitimierte Regeln gilt tiblicherweise:

* Gesetz regelt Grundsatze (Kompetenz Grosser Rat)

* Verordnung regelt Ausfiihrungsbestimmungen (Kompetenz Regierung)
* Richtlinien im Anhang (Kompetenz Regierung oder Departement)
 Richtplan regelt Linienfiihrung (Kompetenz Regierung)

Wir sind gegen «Handlungsanweisungen», die meist gerade dort, wo es gefahrlich
ist, nicht eingehalten werden.




Winsche an die Uvek (V)

Bitte um rechtlich klare Grundlagen!

* Qualitat der Velorouten: Bitte Grundsatze ins Gesetz!!!!!

Qualitat der Velorouten: Durchgangigkeit, Direktheit, Attraktivitat und Sicherheit
Linienfiihrung Vorzugsrouten: radial & tangential & Abstimmung auf Agglomerationsnetz

Existenz von Velostreifen, abgestuft, Massnahmen zur Entflechtung, Anstreben eines
Mindestabstands zu Parkplatzen und Tramgeleisen

Reduktion Auto-Durchgangsverkehr auf Velovorzugsrouten & Velostrassen
Durchgehende Markierung auf Velovorzugsrouten und Hauptrouten, gute Sichtweite
Mitwirkungsverfahren (Konkretisierung Bundesgesetz)

e Veloroutennetz: Streckenlange fiir alle Kategorien in GRB festhalten
* Wie viele km Velovorzugsrouten kommen dazu, wieviel Bestehendes besteht weiter?

* Esist gut, bestehende Routen aufzuwerten: worin bestehen die Massnahmen genau?
* wie viele km entstehen aus einer Aufwertung bestehender Velo-Routen?

In welcher Lange wird das alte Veloroutennetz von 210 km weitergefiihrt?

* Wie lange gestalten sich die neuen Strecken und das neue Total?




In Basel sind die Strassen nicht schmaler

als in Zurich, Bern, Lausanne oder Kopenhagen!

e Das Problem sind nicht fehlende Strassenbreiten.
e Die Fachleute im Amt fiir Mobilitat sind keine bosen Menschen.

* Die Finanzierung ist nicht das vorrangigste Problem.

 Strategien und Konzepte gibt es. Teil-Erfolge spiegeln sich in
gestiegenen Velofrequenzen.



Es fehlen seit 40 Jahren rechtliche Grundlagen im Vollzug.

 Handhabung Teilrichtplan Velo ist ein Versteckspiel.
* Ohne verbindliche Standards fiir Velorouten kann man nicht planen.

* Die Verwaltung bleibt Druckversuchen ausgesetzt.

» Sie muss Schiedsrichter fiir Grundsatzfragen sein, die das Parlament klaren
sollte.

 Der Bund wird Verbindlichkeit nicht liefern.




Winterthur hat begonnen, die Veloflachen

rot zu markieren

Departement Bau Netzplan fiir Velobahnen
Amt fur Stadtebau / Raum und Verkehr

Tossallmend
Embrach

Auwiesen Téss




/U viele Menschen sterben in Basel auf dem Velo
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Piktogramme fur Velowege, nicht
anstelle von Velowegen
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